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Este trabajo propone una reflexion relacionada con la operatividad simbolica de las
nociones de ferrocarril, desierto y nacion dentro del ambiente politico e intelectual en el
proyecto civilizatorio argentino acontecido en el periodo 1860-1880. A partir del
analisis de distintas fuentes surgen algunas inquietudes ;Qué representaba la nocién de
desierto en el imaginario social y politico de la época? ;Cémo se desplegaba la idea de
nacion en relacion con el proyecto de pais? ;cémo se acoplé Argentina a la simbologia
mundial del ferrocarril? ;como era caracterizado? ;cémo operaban estas nociones
dentro de las reflexiones, debates y politicas publicas? La fascinacion por lo que la
técnica, la industria y la innovacion tecnoldgica generaba en los paises que ya habian
plasmado su revolucion industrial se formulaba en los discursos de intelectuales y
politicos y, particularmente, el ferrocarril parecia simbolizar el factor mas poderoso para
la interconexion de un pais que se describia desolado y desértico y, también, se
presentaba como agente de desarrollo material al conectar la riqueza agropecuaria del

pais con las naciones extranjeras’.

3.1. La operatividad simbélica de la nocion de desierto.

La nocion de desierto desarrollaba en este tiempo varias formas de enunciacion.
Una de ellas expresaba la necesidad de imposicion en el territorio de las normas y leyes
que el desarrollo capitalista demandaba. Esto redituaria en un tipo de apropiacion del
espacio relacionado con un modo de produccién material que sentaria las bases de una
nacion “moderna”.? Otra coordenada enunciativa implicaba la necesidad de

regeneracion social de la poblacion de ese espacio supuestamente vacio, lo que hacia

1 Para un andlisis de la historia del ferrocarril ver Scalabrini Ortiz (1957); Lépez y Waddell (2016);
Gomez, (2012).

2 Una nacién “moderna” debia resolver sus problemas de acumulacién de riqueza material. “El desierto
comenz6 siendo pensado, entonces, en términos de problema [...] El medio privilegiado por el discurso
politico para la derrota del «desierto» es, como ya vimos, el repoblamiento que resultaria en trabajo
civilizador [...] En funcién de esta posibilidad de ensanchamiento de la riqueza nacional es que comenzé
a percibirse de otro modo a la Pampa y la Patagonia. El «desierto» otrora estéril y maldito ahora era
potencialmente fértil y rico...” (Navarro Floria, 2002: 165/166)
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emerger una tension en la interpretacion de esta vacuidad asociada a ciertos ideales de
sentido socioeconémico y ya no por falta de poblacion sino por las caracteristicas de la
misma. Quienes habitaban el desierto lo volvian “vacio” porque no estaban a la altura
de lo que el imaginario de sociedad culta y desarrollada proponia en la época y porque
no alcanzaban los estandares minimos de produccion, orden y organizacion necesarios
para conformar una nacién civilizada. Por consiguiente, las politicas que se demandaban
al Estado estaban asociadas a la necesidad de regeneracion social por medio de la
inmigracién extranjera como forma de transformacién del espacio.’ La idea de un
espacio “vacio” donde se imponia un caos politico, econémico, social, cultural y moral
se constituyd como un significante potente dentro de la nocién general de desierto.* Esta
imagen discursiva resulté operativa al relato politico y econémico de la época ya que
permitia la convergencia de distintas concepciones y significados que consolidaban los
argumentos sobre el proyecto civilizatorio y mostraban al desierto como un ambito
donde los sujetos deambulaban ajenos a los ideales de orden y eficiencia y donde la
vacuidad se asociaba al atraso y a la falta de existencia de las supuestas leyes naturales y

universales del progreso capitalista.’

Las dimensiones politicas y econdmicas se manifestaban dentro de la nocion de
desierto describiendo la existencia de un orden indeseable que estaba asociado a cierta

latencia de la superada barbarie en la poblacién que este espacio “vacio” generaba. La

3 En este sentido explican Garcia & Tripolone. “La toma de las tierras, su posterior division, reparticion y
explotacién supuso la incorporacién y la administracién de los "cuerpos" al nuevo espacio que se va
configurando. La expropiacién no solo provocé una nueva distribucion espacial, con su respectiva
organizacion territorial, sino también una nueva limitacién del espacio que debian ocupar los
sobrevivientes [...] es también la historia de la ordenacion y el sometimiento de los cuerpos y ello tiene
consecuencias politicas y juridicas de gran importancia. La cuestiéon de la tierra es inseparable a la
cuestién de la dominacion de los cuerpos y de la subjetividad [...] El inmigrante europeo a fines del siglo
XIX fue el sujeto en el que se depositaron los intereses politicos, sociales y materiales para la
construccién de la nueva sociedad civil argentina [...]. También su recepcién y asimilacién supuso todo
un proceso de reparticion, distribucién del espacio territorial y de puesta en marcha de un bagaje de
elementos juridicos, que tenian como fin la ubicacién de los nuevos pobladores por un conjunto de leyes
y reglamentos que aseguraban su estatuto de ciudadano y visibilizaban su condicién de sujetos de
derechos (Garcia & Tripolone, 2017: 140/141)

4 Una lectura historica clasica de este tépico se encuentra en Halperin Donghi (2005) También, para una
mirada de las construcciones y representaciones literarias de esta nocién se puede ver Rodriguez (2010).

5 A propésito de las caracteristicas socioecondmicas, territoriales y subjetivas que presentaba la nocién
de desierto explica Navarro Floria. “El paradigma cultural europeo-occidental asigné la categoria de
desierto no a los territorios deshabitados ni estériles sino a los no apropiados ni trabajados segun las
pautas capitalistas [...]De este planteamiento del desierto fecundable como cuestién social deriva
directamente, en el caso argentino, una conceptualizacién del desierto como programa politico, programa
consistente en vaciar el desierto primero discursivamente, representandolo como territorio disponible, y
después materialmente, conquistandolo por el sometimiento o por el reemplazo de su poblacién indigena
y criolla.” (Navarro Floria, 2002: 140)

Ensenada, provincia de Buenos Aires, 5, 6 y 7 de diciembre de 2022
ISSN 2250-8465 - web: http://jornadassociologia.fahce.unlp.edu.ar/



Xl Jornadas de Sociologia de la UNLP:
Sociologias de las emergencias en un mundo incierto

imposicién de una organizacion institucional estatal se esforzaba en la incorporacion de
esta poblacién a partir de un fenémeno de “inclusion-exclusion”, es decir, generando las
politicas publicas necesarias para la apropiacion del territorio y la modificacion
sustancial de todas las relaciones sociales a través de la imposicion del aparato legal que
representaba el modelo hibrido liberal-conservador preeminente en la época,® que
necesariamente debia extenderse a todo el pais para consolidar al Estado nacional y su

proyecto civilizatorio.

3.2. La funcionalidad politica en el uso del articulado desierto-

ferrocarril.

iPor qué la imagen discursiva del desierto fundaba la premisa
problematica donde el ferrocarril seria la respuesta? Para el andlisis
de Fermin Rodriguez (2010) la idea de desierto era tomada como un
espacio simbdlico fundacional, un significante vacio articulado a la
pasada barbarie vencida y superada en un proyecto de desarrollo
presente y futuro.

“El pais comenzaba en un paisaje convulsionado y violento,
construido-imaginado como naturaleza desnuda en el cruce de
retdricas estéticas, econdmicas y politicas que trabajaban en la
realidad como bombas de vacio [...] el desierto hay que buscarlo
en el orden de lo dicho mas que en el de la experiencia sensible,
la experiencia atorbellinada y confusa de una sociedad
poscolonial [...] Vacio abierto en la imaginacién por los espacios
aun no cartografiados, el desierto era el nombre de una cesura
por la que no dejaban de manar las fantasias con las que fundar
una nacion [...] el desierto nombra, negativamente, la plenitud

ausente de una nacion todavia por venir [..] Pero en una

6 Se debia dejar atras formas de sociabilizacién asociadas al desierto y transformarlas en pos de un nuevo
orden asociado a la transformacioén del territorio. Explican Garcia y Tripolone. “...El espacio es maleable,
susceptible de ser modificado. El indio no produce un espacio ordenado ni un Estado, por eso el espacio
politico es desértico, esto es, vacio de poder. Al contrario, la ocupacién del blanco producira un espacio
bajo los canones del derecho internacional de la época y le dara la forma politica moderna [...] la relacién
entre el Estado moderno argentino y el desierto puede repensarse a través de la obra del jurista: la
diferencia de espacios fue la base de la construccion del Estado argentino y no lo que lo ponia en peligro.
El espacio libre, vacio, que podia conquistarse, partirse y dividirse, constituy6 hasta finales del siglo XIX,
un fundamento para el orden interior estatal.” (Garcia & Tripolone, 2017, 132/133)
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sociedad que comienza a organizarse en funcion de la creencia
en el vacio, la carencia y la escasez, donde todo el mundo opina
que el mal argentino es la extension y que la tierra es del que la
explota econémicamente, la ficcion de un estado de naturaleza

se impuso a casi todos...”(Rodriguez, 2010: 211/212)

Este inicio pensado desde un espacio que proyectaba caos hacia
todas las dimensiones sociales, politicas econémicas y culturales del
pais, fundaba un andamiaje que permitié resignificar y reconstruir
toda la historia del pais como la historia de una imposibilidad que
ahora se encontraba frente a la oportunidad de reversion vy
proyecciéon. Si desierto significaba vacio, este vacio se convertia en
un fundamento para la accién politica y un paisaje para legitimar esa
acciéon.” La palabra dicha preconfiguraba la experiencia sensible,
haciendo de la nocién de desierto un lugar donde desplegar
soluciones imaginadas para terminar con ella, es decir, el desierto era
un espacio simbdlico general donde desplegar todas las respuestas
gue lo eliminen porgue es un vacio abierto a la imaginacion que tenia
como objetivo el “ser ocupado”, es decir, su eliminacién. Si el vacio
concluia con la ocupacién® el proyecto civilizador se disponia a
resolverlo utilizando al ferrocarrii como agente técnico y medio
principal®. En tanto espacio a ser conquistado, la nocién de desierto
desplegaba su potencialidad al expresar un escenario presente de un

7 El vacio que expresaba la nocién de desierto impone un aspecto de fundamento que fue recogido por la
tradicion politica e intelectual de la época. “Fundar una nacién para el desierto, en ausencia de
tradiciones, a partir de una importacion cultural que rompa con la herencia colonial de Espafia, se vuelve
un programa estético-politico que comienza a ras del suelo, sobre un mapa vacio de accidentes y de
habitantes [...] el gesto de fundar en el desierto requiere simultdneamente de fundar, en la literatura, en la
ciencia, en la politica, el desierto -un desierto para la nacién.” (Rodriguez, 2010: 215)

8 Esta ocupacidn se volvia objetiva “... la Argentina serd una sola cuando el desierto
esté poblado, cuando el territorio se urbanice y funcione como una gran ciudad,
cuando la fuerza de trabajo aumente de tamafo, cuando la realidad lisa y llana de
la llanura adquiera el volumen de un poblado de hombres y de cosas en circulacién
[...] el desierto que separa y aisla serd ese "nuevo elemento de unidad para la
nacién..." (Rodriguez, 2010: 263)

La posibilidad de resolucion potente y eficiente del problema del desierto tenia a la técnica como su
ente salvifico. “La experiencia primaria ya no est4 constituida por la expectativa de salvacion con tientes
religiosos, sino por la del éxito técnico, que integra la red comunicativa humana y eleva la productividad
en intervalos temporales cada vez mas reducidos. Las antiguas expectativas cristianas de salvacién
pudieron cristalizarse desde entonces en el progreso técnico” (Koselleck, 2003: 60/61)
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futuro prodigioso en los relatos e imaginarios de la época. En
consecuencia, para enterrar el pasado asociado al fracaso y a la
maldicién del “vacio” y la “extensién”!® e iniciar una regeneracion
social, politica y econémica, el desierto demandaba una solucién que
se personificaba en la necesaria ocupacién del mismo y esta se
pensaba potenciada por las caracteristicas simbdélicas que aportaba el
ferrocarril.'! Idea que analiza Ernesto Laclau:

“...todo campo politico-discursivo se estructura siempre a través de un proceso
reciproco mediante el cual la «vacuidad» debilita la particularidad de un
significante concreto, pero, a la inversa, esa particularidad reacciona ddndole a
la universalidad un cuerpo necesario que la encarna. He definido la hegemonia
como una relacion por la cual una determinada particularidad se convierte en el
nombre de una universalidad absolutamente inconmensurable. De ese modo, al
carecer de cualquier medio de representacion directa, lo universal obtiene solo
una presencia prestada, a través de los medios distorsionados de su investidura

en una particularidad determinada. (Laclau, 2006: 3)

El ferrocarril encarnaba la particularidad que se volvia un agente de civilizacion
universal asociado a la potencia de la tecnologia para transformar la realidad. La
potencialidad de este objeto expresaba todas las posibilidades de ocupacion del vacio y
de socializacion del espacio segtn las demandas de la civilizacién y se identificaba con
el éxito de las potencias europeas y con el proceso de unificacién territorial del
mercado. Las vias de comunicacion debian imponer la subjetividad europea concentrada
en la inmigracién y las inversiones de capital, en la propiedad privada y en la
produccion volcada a la exportacion. Esta posicion de modernidad universal se
condensaba en el significante del ferrocarril que se expresaba, a su vez, como un objeto

mediador entre el presente historico y la utopia progresista del proyecto civilizador. En

10 Por fuera de la experiencia sensible de la realidad material del atraso o la carencia, importaba lo que la
idea de desierto permitia y aportaba al relato politico “...lo que se deja leer [...] es el deseo frustrado por
una realidad decepcionante: desierto era entonces el nombre de una desilusién que, parad6jicamente,
podia elaborarse estéticamente por medio de enunciados descriptivos inestables y reversibles.”
(Rodriguez, 2010: 218)

11 El concepto de ferrocarril, asociado a la nocién de desierto, despertaba la idea de movilidad y
dinamismo propia de la economia capitalista y del desarrollo subjetivo en la modernidad decimonénica.
“Maquina de mirar la llanura, el tren es menos un medio de comunicacién que una herramienta de
representacion que marcha a la velocidad de las cosas. Para poder seguirle el tren, hay que moverse tan
rdpido como el paisaje -un paisaje que se transforma dramaticamente, teatro de una modernidad”
(Rodriguez, 2010: 278)
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su participacion como particularidad “universalizante” se modifica en sus posibilidades
significantes, ya que pasaba de ser un medio de comunicacién eficiente a representar el

ritmo del progreso y la plenitud del desarrollo socioeconémico™.

El desierto podia transformarse por el paso del ferrocarril. Al trazar las
coordenadas del progreso, estructuraba las rutas de la modernidad en el territorio
“inculto”. Conectaba espacios y puntos, sujetos y culturas, imponia un universo
simbolico nuevo por cada kilometro que avanzaba conectado con el mundo reconocido
como desarrollado y “culto”, daba a la vida una nueva perspectiva de éxito y de
prodigiosidad., sumaba en cada estacion de su recorrido un horizonte de posibilidades
infinito que podia ralentizarse un poco, pero que ya era irreversible e inevitable."® Esta

transformacion es rescatada por Karl Schlogel.

“La mision civilizadora del capital ha dejado sus huellas por doquier en el globo,
es mds, lo ha modelado de forma duradera y en extensas dreas [...] Imperialismo
es espacio global producido por el capitalismo. Imperialismo es la geografia del
antagonismo entre centro y periferia, la geografia del intercambio desigual.
Imperialismo es espacio de poder, dominio construido de los sefiores coloniales
sobre los nativos, de los blancos sobre quienes no lo son [...] Colonialismo es
tanto como posibilidad sin fronteras en una tabula rasa. Aqui se puede planear,
construir, desarrollar como sélo cabe, aparte de eso, en la hoja en blanco. Aqui
no hay que andarse con contemplaciones, aqui no se necesita constrefirse.
Madximo efecto, mdximo expolio, mdxima comodidad, eso es lo que cuenta.”

(Schlégel 2007: 215/216)

El valor del progreso y el desarrollo y bienestar socioeconémico se desplegaba en la accién
significante del ferrocarril, en su nombre estaba impregnada la virtud de la civilizacién. “Eso también
explica por qué los «nombres» de la plenitud siempre van a provenir de investir radicalmente una
determinada particularidad con un valor «universal»: nuevamente, la elevacion de un objeto particular a la
dignidad de la Cosa. Pero es importante darse cuenta de que esa investidura no deja inmodificado al
objeto particular; ella lo «universaliza» al inscribirlo en una infraestructura de relaciones equivalenciales
[...]Esta situacion, por la cual una determinada particularidad no es nunca mera particularidad, pues esta
siempre cruzada por relaciones de equivalencia que universalizan su contenido.” (Laclau, 2006: 10/11)

Esta territorializacién del éxito mediada por el ferrocarril expresaba un nuevo modo de pensar esta
época. “Es la unidad del mundo producida afio a afio, dia a dia, hora a hora, de la que podemos caemos
puntualmente cuando hay problemas, pero tras la que no podemos retroceder ya. Los diagramas muestran
la base sobre la que empez6 a funcionar nuestro universo teérico, nuestra tacita suposicién de que en este
mundo rijan ciertas suposiciones y modos de ver mas o menos compartidos por todos. Los diagramas dan
forma visual a los pilares en que descansa la «cultura mundial». De esos flujos pende la forma de vida
moderna.” (Schlégel 2007: 215)
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El desierto pasaba a considerarse conceptualmente como una especie de “hoja en
blanco” donde el proyecto civilizador podia desplegar todo su arsenal de
representaciones, sus objetos significantes y su voluntad universal de transformacion
sustentado en el éxito propio de leyes historica naturales que ya habian funcionado en
otros espacios colonizados. El capitalismo modelaba los territorios y los sujetos,
imponia sus simbolos y aseguraba la transformacion del espacio mediante las entidades
legales que aseguraban la propiedad privada de la tierra. Dentro de la l6gica imperial
decimonoénica, los antagonismos se resolvian dentro del proyecto civilizador al
emprender la utopia del bienestar y el progreso asegurado en el territorio y la poblacién
intervenida y la conformacién de las fronteras nacionales que concentraban el poder del
Estado se articulaban con la desterritorializacion del espacio productivo y su adicion al
mercado mundial en un continuo espacio de poder que crecia con cada logro de
conquista del mismo por parte de la proyecto civilizador.

3.3. Simbologias, conflictos y tensiones alrededor de la idea de nacion.

Pensar al desierto como problematica y al ferrocarril como parte de la solucion,
requiere revisar que ideas existian en torno al concepto de nacion y al rol del Estado en
el proyecto civilizador. Si los capitales extranjeros fueron predominantes en las
concepciones acerca del modo de encarar el desarrollo nacional en general y el de las
trazas ferroviarias en particular, ¢existié algtn relato diferente asociado a otro modelo
de desarrollo? Pensar univocamente el desarrollo material y simbolico de la nacion
integrada y asociada al capital extranjero denotaba la falta de una premisa de debate con
una postura contraria, es decir, una posicion que planteara la posibilidad de un
desarrollo centrado en el capital y empresariado local y asociado a otra concepcion de
identidad nacional. El proyecto de desarrollo paraguayo'* y la guerra de la Triple
Alianza (1865-1870)" fueron procesos histdricos que pusieron en tensién la concepcion
predominante del modelo de desarrollo en Latinoamérica y, en especial, en Argentina.
Este cuestionamiento a las ideas preminentes de la época planteaba también la

resignificacion de algunos argumentos relacionados con el rol de los capitales

Para un andlisis mas detallado de este proyecto econémico y politico ver Masi, F y Borda, D (2011).

La Guerra del Paraguay, también conocida como Guerra de la Triple Alianza o Guerra Guasd
en Paraguay, fue el conflicto bélico mas largo y sangriento de la historia de América Latina.
Enfrento por mas de cinco afios a los paises formadores de la Triple Alianza, Argentina,
Brasil y Uruguay contra Paraguay. En el caso argentino supuso la consolidacién del estado
nacional liberal con centro en buenos aires y abri6 una etapa de progreso para el pais. En el
caso paraguayo por el contrario supuso la destruccién extendida del pais, la perdida de la
poblacién entre un 60 y 69 por ciento. (Baratta, 2014)

Ensenada, provincia de Buenos Aires, 5, 6 y 7 de diciembre de 2022
ISSN 2250-8465 - web: http://jornadassociologia.fahce.unlp.edu.ar/



Xl Jornadas de Sociologia de la UNLP:
Sociologias de las emergencias en un mundo incierto

extranjeros, el desarrollo econémico, la idea de nacionalidad'® y la legitimidad de la
representacion politica. De este modo, uno de los argumentos generado en torno a los
debates surgidos por la guerra de la Triple Alianza expresaba la diputa simbdlica por la
idea de civilizacion y por los gestores politicos de la misma.

Paraguay era descripto por la prensa, afin al oficialismo de la época, al
presidente Bartolomé Mitre y al liberalismo portefio, como una nacion atrasada politica,
social y econdmicamente y antagonica a lo que Argentina representaba como nacién
civilizada. La descripcion del modelo politico y econdémico paraguayo servia de
contrapunto para pensar el proyecto argentino. “Paraguay sirvié como imagen exacta de
todo lo que la Argentina no era ni debia ser, definié los limites de la comunidad
imaginada argentina. Dictadura, despotismo, atraso, barbarie, sangriento, esclavitud se
opusieron a la republica, el avance, la civilizacion, la paz y la libertad argentinas.”
(Baratta, 2014: 50/51) Pero esta caracterizacién construia un plano discursivo para la
argumentacion a favor de la guerra mas que una descripciéon del proyecto politico,
economico y social alternativo al liberalismo capitalista argentino que el gobierno de
Paraguay implementaba."” Consecuentemente, el despliegue de los relatos a favor y en
contra de la guerra manifestaban diferentes posiciones respecto de como los proyectos
politicos y econdmicos eran realmente representativos de valores como “libertad,
independencia, civilizacion e igualdad civil” que imponian sentido al relato
civilizatorio. (Baratta,2014: 46) Posiblemente, esta disputa ponia en tension el sentido
univoco del proyecto argentino de insercién de capital e inmigracion extranjera y
dependencia con los paises centrales, frente a un proyecto de desarrollo autébnomo que
exhibia su capacidad de desarrollo y progreso. Implicitamente, se observaba en los
debates la busqueda de representatividad de los actores ante la existencia conflictiva de
modos de llevar a cabo el desarrollo material, politico y social, y frente a esto, voces

como la de Juan Bautista Alberdi pregonaban que Paraguay no representaba la barbarie

16 Sobre la idea de nacién que se pone en debate a partir de la guerra, explica Baratta. “No hay entonces
una idea de naci6n argentina dividida o que no existe, sino una disputa sobre el significado de la identidad
nacional. Son los opositores y los defensores a la guerra quienes refuerzan la idea de naci6n en su disputa
por el significado de la misma y en su oposicién o alianza con el imperio brasilefio y con Paraguay. La
guerra refuerza, delimita la idea de nacién argentina a través de la oposicion a los otros paises, aliados o
enemigos, y a partir de la contienda intelectual que desata. Y la pelea es por la nacién en tanto sus
territorios y limites y también en tanto sus contenidos y fronteras culturales y sus valores.” (Baratta, 2011:
130/131)

17 Para analizar este periodo puede verse: Rojas Villagra, L. (2014) y Lépez, M. (2019).
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y el atraso sino que su intervencion en la politica regional expresaba la intencién de
fortalecer su modelo de desarrollo.'

¢Por qué el modelo paraguayo se presentaba como un contrapunto al argentino?
Con la muerte de José Gaspar Francia en 1840 y la sucesion de Carlos Antonio Lopez se
consolidaron las bases para el desarrollo econémico independiente y la soberania
politica de Paraguay. La gestion central del Estado gener6 un proceso econdmico
eficiente que permiti6 la distribucion equitativa de la tierra, desarticulando estructuras
de dominio heredadas de la organizacion colonial, la inversion productiva y el dominio
del comercio exterior. Consecuentemente, la capacidad financiera estatal permitio, sin el
recurso del capital extranjero, la construccion de la compafiia estatal de ferrocarriles de
la flota nacional, de fundiciones de hierro y de telégrafos, imprentas y astilleros. Por lo
tanto, al momento del inicio de la guerra, se estaban gestando las bases para el
desarrollo del proceso industrial en Paraguay. (Rojas Villagra, 2014) A modo de
ejemplo, puede observarse en la siguiente tabla los datos correspondientes al afio 1863

el grado de desarrollo ferroviario.

Expansién del Ferrocarril (en Km.)

Aiio Argentina Brasil Paraguay
1861 39 251 14
1863 61 428 91
1869 604 737 91
1889 8113 9583 140
1891 11700 10590 240
1911 30462 22287 373
1919 32817 28127 410
1930 37978 32478 468
1939 40973 34204 499

Fuente: Mitchel (2007) en Masi y Borda (2011: 53)
¢Qué diferenciaba la concepcion de desarrollo de Paraguay de la Argentina?

Posiblemente, la concepciéon de progreso argentina no podia separarse de ciertos

18 Asi lo interpreta Baratta: “Libertad, independencia, civilizacion, igualdad civil. Conceptos politicos
intimamente interconectados que representan lo que Brasil no es, en exacta oposicion al discurso mitrista
que ubica estas cualidades del lado de los aliados. Todos se arrogan el derecho de hacer esta guerra por la
libertad y la independencia, por la verdadera nacién. Una vez més la disputa esta en dotar de contenidos a
esos conceptos. La contienda ademads revive un pasado, es una resistencia al progreso inevitable [...]
Paraguay esta buscando la independencia de la Banda Oriental para garantizar la libertad interior de
comercio y navegacién. Para conservar su propia independencia y para comerciar directamente con
Europa.” (Baratta, 2011: 133)
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modelos exitosos como los de Estados Unidos o Inglaterra, donde el credo liberal
expresaba las bondades del capital extranjero, las empresas capitalistas y la libertad
irrestricta de intercambio. La presencia del capital extranjero en Argentina era
interpretada y asociada a un grado de civilizacion superior y a una segura formula de
progreso y riqueza. Esta idea fue preeminente en la época y tomo una posicion
dominante en el debate acerca del posible desarrollo con capitales locales que el
proyecto paraguayo parecia representar y que el desenlace final de la guerra torno
inconducente.

El ferrocarril operaba posibilitando la consolidacion de los lazos nacionales Para el
senador Salvador Maria del Carril éste presentaba el doble potencial de agente de
desarrollo material y politico y del “sentimiento nacional”.

“El sentimiento nacional echard entonces, en el corazon de los pueblos, raices
mds profundas, haciendo fdcil y fructuoso el gobierno que hemos fundado para el
bien de todos” [...] “Las vias de comunicacion a vapor tienen pues, esta doble
ventaja: son los vehiculos del adelanto material, a la vez que el mejor medio de
gobierno” [...] “Hasta hoy, por mds penoso que sea confesarlo, nuestra
Constitucion no ha sido para las provincias sino un bello programa, una
esperanza para el porvenir: la Nacion no existe en las condiciones de poder y de
prosperidad en que la carta fundamental ha querido establecerla”. (HCSN, 1872:
256)

Estas ideas expresaban algunas interpretaciones sobre los multiples sentidos que la
construccién de ferrocarriles desplegaba en los imaginarios de la época y podian,
posiblemente, concordar con la nocién alberdiana de “agente cultural”’. Segun el
senador, el ferrocarril detentaba una supuesta capacidad para ampliar, enraizar y
acrecentar el espiritu de “amor a la patria”, es decir, de generar una especie de
nacionalismo que reforzaria el cardcter refundacional del nuevo Estado creado por la
elite gobernante del periodo y acrecentaria, también, el orden social al promover el
bienestar general de la poblacion. Del Carril expresaba que la potencialidad de las vias
férreas era mayor que la de la carta constitucional, ya que esta ultima no habia resuelto

los problemas de integracién, unificacién y gobierno que asolaron a las provincias

19 Reflexionaba Juan Alberdi respecto de la gestién cultural del ferrocarril. “Siendo necesarios, los
caminos de fierro son, en este siglo, lo que los conventos eran en la Edad Media: cada época tiene sus
agentes de cultura [...] Las leyes de indias para civilizar este continente, como en la Edad Media por la
propaganda religiosa, colmaban de privilegios a los conventos, como medio de fomentar el
establecimiento de estas guardias avanzadas de la civilizacién de aquella época.” (Alberdi, 2017: 105)
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durante décadas. Las caracteristicas y funcionalidades convertian a este en un simbolo
que condensaba muiltiples potencialidades asociadas a la idea de nacion moderna y que
operaba dentro de la argumentacién reforzando, como concepto intermedio, el proyecto
civilizador. La fuerza del relato expresaba, no tanto lo auténtico de las funciones y
caracteristicas del ferrocarril, sino una imagen eficiente para la argumentacién del relato
politico a favor del desarrollo capitalista, como parte del progreso de la idea de
civilizacién en la Argentina.”® De esta manera se constituia el refuerzo propio de la
operatividad del lenguaje mitoldgico en su expresion de naturalizacion y legalizacion de
los procesos argumentativos (Simon, 2017).

El senador Del Carril retomaba la idea de velocidad del progreso, porque
concebia una capacidad creadora en las redes ferroviarias.

“La Republica sera rica, estimulando el trabajo y levantando el valor de los

frutos de éste; los pueblos gravitardn entonces por una ley natural sobre el orden

por el cual tanto clamamos y al que pensamos servir” [...] “progreso rapido y

constante (al que) estd llamado en la Republica a producir el adelanto y el

engrandecimiento nacional, una vez que esas comunicaciones y ese comercio se

hagan por medio de ferrocarriles y canales navegables”. (HCSN, 1872: 258/259)
La velocidad del ritmo del progreso proyectaba las condiciones de un futuro venturoso
caracterizado por un devenir natural propio de leyes inmutables, una potencialidad
creadora y civilizadora asociada a la técnica, la ciencia y el avance de la dinamica
capitalista y una capacidad de construir bienestar, unidad, orden, paz, y
engrandecimiento nacional. No realizar esta obra, que era expresion légica del
desarrollo natural de las naciones “fuertes”, era atarse al destino expresado en la nocion
de desierto, es decir, al atraso, la carestia y la quietud.

El desarrollo econémico y politico aparecia a los sujetos con un ritmo rapido
cémo sus medios de comunicacién mas representativos: el ferrocarril y el telégrafo. La
potencialidad transformadora se presentaba en términos de desarrollo vertiginoso, donde
los capitales, la industria y la inmigracion cambiaba la fisonomia de pueblos y ciudades
de manera radical y acrecentaba la riqueza de las naciones. La civilizacién no esperaba;
por eso la premura con que la clase politica aceptaba términos y condiciones, no

siempre favorables, en la radicacion de capitales y emprendimientos ferroviarios e

Afirmaba Salvador Del Carril: “por los ferrocarriles, tnica viabilidad y medios de transporte que
reconoce la época en que vivimos; es por esta, razén que a nuestro juicio la civilizacién, el orden social y
la existencia politica de la Republica serdn consecuencias inmediatas de la creacién de una red vasta y
bien calculada, de vias férreas” (HCSN, 1872: 257)
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intentaba plantear un aparato legal conforme al desarrollo de los acontecimientos. Era la
decision presente la condicion necesaria para iniciar la transformacion definitiva,
porque el futuro podia ser veloz, venturoso y seguro, pero también existia como
reminiscencia un pasado de barbarie. Este pasado estaba identificado con la quietud, el
aislamiento, la “expansién” improductiva e incomunicada, la aparente pasividad del
“estar-no mas” (Kusch, 2000), la simple adaptacion al medio y era opuesto a el
“quehacer” transformador y dominante. Esa era la necesidad del momento, componer en
el presente un horizonte que promoviera la civilizacion.

Este escenario de transformaciones y de desarrollo veloz y dindamico, mediado por
las inversiones ferroviarias que en este caso no funcionaba como produccién sino como
implementacion y administracion de los mismos, también producia elementos morales
en la sociedad. Junto a la movilidad del ferrocarril en la produccion e intercambio de
mercancias también podia pensarse una movilidad, comunicacién, intercambio y
produccion de subjetividades. En este sentido, resulta interesante recuperar el analisis de
Jorge Aleman sobre la produccion de subjetividades:

“el poder no solamente oprime, sino que fabrica consensos, establece la

orientacion subjetiva, y produce una trama simbdlica que funciona de modo
“invisible”, naturalizando las ideas dominantes y donde siempre, y en esto

consiste su éxito definitivo, esconde su acto de imposicion.” (Alemdn, 2016: 13)

El ferrocarril se presentaba como un elemento de la técnica moderna y como un agente
simbolico que imponia un modo de subjetivacion acorde a las ideas predominantes de la
época. La velocidad de la comunicacion, el comercio y el intercambio de subjetividades
imponia un ritmo que debia expandirse y unificarse en toda la extension del territorio
como forma de unificacién nacional. Quien no se ajustaba a ese ritmo, a esa celeridad,
quedaba por fuera de la civilizacion. Por consiguiente, el ferrocarril se manifestaba
como un simbolo que actuaba eficientemente al terminar con las imposibilidades que
representaba el desierto con mayor potencia que la constitucion nacional o el ejército. El
éxito y la celeridad con que se podria lograr la unidad politica, la consolidacién de la
idea de nacién y el desarrollo econémico dependia de la evolucién en la ocupacion del

“vacio” y la “extension” y del grado de interrelacion e intercomunicacion que se
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proponia acelerar a la velocidad del ferrocarril para consolidar el progreso del

capitalismo y el dominio de la oligarquia terrateniente” en la Argentina.*

Producto de esta consolidacion, donde el ferrocarril conectaba velozmente
mercancias y subjetividades, la idea de civilizacién podia desplegarse sostenida por el
desarrollo material y simbélico que permitia tanto la conformaciéon de normatividades
practicas, surgidas de las relaciones entre mercancias y personas, como de valores
morales asociados a estas relaciones. En tanto simbolo que condensaba multiples
condiciones de posibilidad para terminar con el flagelo de la “quietud” el ferrocarril
unificaba el ritmo veloz del progreso, aportaba cierta corporeidad a la idea de
civilizacion expandiendo los simbolos tangibles e intangibles de la misma por todo el
territorio y terminaba definitivamente con el aislamiento y el estancamiento de las
regiones no alcanzadas por el progreso. Por consiguiente, esta correccion del atraso y la
improductividad llevada a cabo por el poder de la técnica y personificada en el
ferrocarril, expresaba esta capacidad de transformar subjetividades. Si el desierto
imponia la “quietud” y el tipo de relaciones propias de la distancia y el aislamiento, este
escenario daba contexto a un tipo de sociedad integrada por “gauchos”, “indios” y otros
supuestos marginales que no interpretaban ni poseian la naturaleza, el conocimiento y
las aptitudes morales, politicas o econémicas para llevar a cabo el proyecto civilizatorio.
La barbarie parecia sobrevivir en estos sujetos como un espectro y en todos aquellos
modelos que se enfrentaban a la concepcion predominante de desarrollo. Por el
contrario, la persona que se integraba al “tren” del progreso veia toda su existencia

transformada, poseia una nueva subjetividad que se asociaba a la dindmica, a la

21 Para un andlisis de los factores materiales en la conformacién de la clase dominante de la época ver
Duek e Inda (2003) .

22 Los conceptos de “Libertad, igualdad y fraternidad” como parte de la formula republicana de la
Revolucién Francesa y del credo liberal devenido de la misma, subyace en la concepcion de ciudadania,
de derechos politicos y de progreso material de la oligarquia argentina, en tanto grupo social hegemonico,
pero acarrea un problema en el orden material y la propiedad del mismo que puede observarse a lo largo
de la argumentacion del senador Del Carril y también en el proyecto de ciudadania. En estos términos se
adhiere a interpretacién que hace Domnech (2004) cuando expresa que: “el orden civil de impronta
napolednica (o su equivalente funcional en los paises anglosajones) rompi6 la l6gica republicana del
derecho romano, que vinculaba inextricablemente la libertad personal con las instituciones sociales
capaces de dar base material a la existencia social autonoma y separada de los libres, generando asi una
ilusién de libertad general fundada en la ficcién juridica de que todos son propietarios de algo, y por lo
mismo, capaces de relaciones contractuales libres. S6lo sobre ese orden fue concebible el proyecto liberal
doctrinario de una “oligarquia isonémica”, en la que todos fueran igualmente libres (“civilmente™), pero
en la que solo unos pocos mandaran (“politicamente”). Pues bien; esa soluciéon de compromiso tan
“moderna” del problema de la “libertad”, de la que tan orgulloso - se sinti6 el liberalismo europeo de la
primera mitad del XIX, y que rompia mas o menos expresamente con los esquemas republicanos no sélo
del mediterraneo antiguo, sino también con los de las revoluciones Ameérica y francesa.” (Domnech,
2004: 43)
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velocidad, a la riqueza, a las posibilidades de la técnica y al orden politico enmarcado
en una idea de nacion asociada a la unidad bajo una concepcion univoca de desarrollo
social y a un modelo asimétrico de relaciones econdmicas y politicas con las naciones
poderosas de la tierra. Asi, el ferrocarril, en tanto agente civilizador, facilitaria el
entierro y desaparicion definitiva de la barbarie al acabar con el “desierto” como

escenario vital de la misma y extirparla definitivamente de la conciencia de los sujetos .

3.4. La operatividad simbélica del ferrocarril.
El ferrocarril representaba progreso y oportunidad de ser parte del mundo civilizado
e implicaba la imagen discursiva de partir de un punto, atrasado y llegar a otro
desarrollado simbdlica y materialmente. El movimiento, la dinamica de traslado,
expresaba un estado diferente a la quietud improductiva. El movimiento transformaba el
espacio®. Describe asi Renato Ortiz:
El espacio es, de esta forma, concebido como una malla, una red de
interconexiones [...] La invencion del tren trajo cuestionamientos instigadores,
incorporando nuevos elementos para definir lo que seria un medio de transporte.
Movido a vapor, producto de una era de maquinismo, desafiaba las concepciones
vigentes. [...] Un diputado francés [...] concibe el problema de manera
interesante: "No debemos hablar de vias de ferrocarril, sino de caminos de
vapor; la potencia es la inmensa ventaja de esos caminos. No deben ser
consideradas como un medio de transporte mds barato, sino como un medio de
velocidad" [...] El tren es visto como un vehiculo radicalmente nuevo, y las vias
de ferrocarril, una forma de poner en contacto espacios distantes. Ellas quiebran
el aislamiento local, son "cosmopolitas". De aqui la necesidad de representar el
territorio nacional como una red compleja...” (Ortiz, 2000: 33/35)
El nuevo espacio creado por el ferrocarril era un entramado de vasos comunicantes
donde se intercambiaban todo tipo de bienes y subjetividades y donde las
interconexiones ganaban en densidad por la velocidad de las transacciones. El

componente tecnologico, la maquina de vapor, irrumpia disruptivamente en la

Las transformaciones del movimiento creaban nuevos entornos y nuevas percepciones. “La duracién
de un traslado es funcién de la técnica de circulacion: lo que es destruido no es el espacio en general, sino
el espacio intermedio del trayecto. Los hombres estaban acostumbrados a transitar en el interior de un
continuum espacial a una velocidad que los integraba en el paisaje. La diligencia y el caballo los habia
obligado a contemplar de cerca la naturaleza circundante. El tren quiebra esta percepcién de continuidad;
los espacios locales se vuelven elementos discontinuos, punteados a lo largo del viaje [...] El tren sélo
conoce el tiempo de salida y el de llegada; corno el transetinte imaginado por los urbanistas, el viajero es
una pieza dentro de este sistema circulatorio [...]La rapidez y el quiebre de las fronteras representan el
espiritu de una época; expresan una aceleracion de la vida social ...” (Ortiz, 2000: 54/55)
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concepcion, asociada a la naturaleza, de las comunicaciones terrestres y conformaba un
nuevo sentido de las relaciones sociales, mediatizadas por el componente tecnologico
como catalizador de las mismas y atravesada por la velocidad con que se podian
entramar estos vinculos®. Lo local era derrumbado por el ferrocarril. Al poner en
contacto espacios distantes y areas o centros "cosmopolitas”, el espacio se volvia un
ambito de posibilidades donde otros actores sociales podian integrarse vinculando ritos,
habitos, culturas, costumbres y bienes de todo tipo. La velocidad del progreso y lo
revolucionario de la técnica, encarnadas en el ferrocarril, expresaban otra concepcion
del tiempo y el espacio, pero también del orden politico y econémico asociado al
mismo.” Una interpretacion de la relacion velocidad / progreso la planteaba Joaquin
Casalduero.

“...solo la velocidad nos permite conservar el equilibrio y la direccion en la

inestabilidad. La velocidad y el cambio son lo unico constante. Quizds ahora

estamos comprendiendo un proceso que empezaron a vislumbrar a finales del

siglo XVIII. No se trata de oponer lo temporal a lo eterno. El problema consiste

en ver qué es lo que se hace con la velocidad, un poeta diria, con el ritmo...”

(Casalduero, 1970: 17)
Ante la incertidumbre de un futuro que se proyectaba como venturoso pero que no se
conocia, la velocidad con la que se desenvolvia el progreso y su condicion de
oportunidad eran nociones que imponian un grado de estabilidad y deseo sobre el nobel
proyecto civilizatorio. Se suponia que implementar las politicas necesarias para

emprender este proceso debian hacerse rapidamente para no perder la oportunidad de

24 La velocidad que desplegaba el ferrocarril transformaba la concepcién existencial de los sujetos y sus
posibilidades de vinculacién. “Todas las invenciones del hombre han transformado su vida y la faz de la
tierra, entrafidandose tarde o temprano en su mundo intelectual o sentimental; pero quizas nada, hasta
tiempos recientes, le ha conmovido de manera tan profunda como la invencién de la maquina de vapor y
de los ferrocarriles. Esto se debe principalmente a una cualidad: la velocidad. Con el Romanticismo se
siente la Historia de una manera dindmica y el destino como una fuerza. Con la velocidad cambia el
sentimiento del tiempo y ademas se hace, por decirlo asi, visible la interdependencia de tiempo y espacio
[...] La locomotora representa la revolucion, el progreso; lo que acorta las distancias de modo
insospechado, lo que une la ciudad al campo, lo que acerca las clases sociales.” (Casalduero, 1970: 16)
25 También la velocidad influia en la concepcién del orden politico al interpelar costumbres y exponer
otra velocidad en las relaciones interpersonales. “...en el siglo XIX el hombre se aterra ante la rapida
locomotora que hace desaparecer costumbres y con ellas las ideas y los sentimientos consuetudinarios
[...] los conservadores estan en contra del tren, mientras los liberales son partidarios de él. Sin embargo,
lo que sucede es tan complejo [...] que no bastan las afinidades o filiaciones politicas para dirigir a los
hombres en una misma direccién. [...] La Nacién del siglo XIX es la forma politico-cultural del alma
popular (popular no quiere decir pueblo), esto es, de la comunidad, de ese conjunto de seres humanos que
se individualiza al estar ligados los que le componen por el habla, las creencias, los usos, los gestos, la
manera de vestir y de proceder, la dieta, los ritos, ceremonias, fiestas y tantas cosas mas, desde el detalle
trivial hasta la dimensién trascendente...” (Casalduero, 1970: 17)
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crear un orden social y politico que resolviera todos los problemas del pais. El ritmo del
progreso, simbolizado por el ferrocarril como ejemplo de avance y encuentro, veloz y
constante, modificaba la nocién de tiempo adaptandose a esta concepcién de dinamismo
y celeridad y replanteando las caracteristicas del mismo. En consecuencia, analiza
Stefan Gandler.
“...una relacion dialéctica entre el desarrollo de las técnicas de
medir este tiempo y la necesidad social de medirlo de tal
manera, asi como de la capacidad politica-organizativa de
imponer este nuevo tiempo entre la sociedad, se llegé a una
forma de percibir el tiempo y poder medirlo de la manera
correspondiente. En la supuesta homogeneidad del tiempo esta
también presente una de las fuerzas del etnocentrismo en su
forma dominante hoy en dia: el eurocentrismo. Negando el
aspecto cualitativo del tiempo” (Gandler, 2003: 10)
La nocion del tiempo asociada al progreso material, politico y cultural de la sociedad
capitalista del siglo XIX debia cambiar de forma y técnica de medicion. Si la naturaleza
marcaba el ritmo del devenir en la sociedad atrasada e inculta, el tiempo del proyecto
civilizatorio debia ser medible y exacto®.

Existia una conexién antagonica entre las concepciones de “velocidad” y de
“quietud”, donde lo veloz del movimiento del ferrocarril se correspondia con el ritmo
vertiginoso e inevitable del desarrollo capitalista y se contraponia a lo estatico e
improductivo del desierto. De este modo, se podia pensar que el futuro de la
civilizacion y del progreso en el pais no existia en si. Esta situaciéon
motivaba las reflexiones desde lo conocido a lo desconocido,
potenciaba el acercamiento a otros modelos de desarrollo exitosos e
intentaba comprenderlos para la implementacion local. Habia que
alejarse de la imagen idilica del “proyecto revolucionario de mayo”,
ya lejano y obsoleto, y emprender la formacién integral del “Estado
nacional” y de la “nacionalidad”, intentando encontrar caminos de
orden y prosperidad posibles. Pero, también, era necesario conformar

Esta idea puede asociarse al ritmo propuesto por los hombres en tanto acciéon productiva que es
contrario al de la naturaleza. “Si hay, en efecto, una experiencia del tiempo inmanente al mundo e
histérica, que se diferencia de los ritmos temporales ligados a la naturaleza, ésta es sin duda la experiencia
de la aceleracién, en virtud de la cual se califica el tiempo histérico de tiempo producido especificamente
por los hombres.” (Koselleck, 2003: 46/47)
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relatos civilizatorios que aportaran esperanza en el futuro para
modificar eficientemente el presente. Asi, la velocidad encarnada en el
ferrocarril y asociada al progreso expresaba un modo de accién eficiente y expeditivo
para resolver el problema del desierto y oponerse a la “quietud” relacionada con la

pasividad y con el atraso social y material.

Posiblemente, estas nociones de “velocidad” y “quietud” también puedan
relacionarse con los conceptos de Rodolfo Kusch sobre el “ser” y el “estar” (2000).
Puede pensarse al “quehacer” en tanto concepcién de dominacién del medio y de
consecucién de objetivos de desarrollo y transformacién en los pardmetros de la
modernidad y al “estar-no-mas” como concepcion de adaptacion circunstancial con el
medio, propio de la cultura originaria latinoamericana.”’ En “Bases”, Alberdi componia
un estado de situacién donde el espacio mediterraneo, el interior del pais, estaba cerrado
y excluido, dando una impresion de atraso ajena al dinamismo de los pueblos y
ciudades del litoral.”® La idea del “estar-no mas” podria conceptualizar este estado de
adaptacion sin cambio, donde las costumbres conformaban el mundo del interior en un
contacto no transformador con el medio y donde la sociedad se manifestaba “quieta” en
su cotidianeidad. Alberdi planteaba que estas caracteristicas de las ciudades
mediterraneas debian ser superadas acercando la cultura del litoral, su dinamismo, su
industriosidad, su afan de cambio, su “quehacer” en términos de Kusch. El ferrocarril
era en este sentido el instrumento técnico que acercaria la transformacién a todos los
espacios “vacios” y “quietos” del pais, contribuyendo a la difusiéon de capitales y

poblacién extranjera, portadores de civilizacion y de la cultura del “quehacer”.

El capitalismo necesitaba de precisiones y regularidades en su dinamica productiva
para llevar adelante la creacion de riqueza y el ferrocarril, como simbolo de ajuste y
puntualidad en la comunicacion y el intercambio, expresaba la certeza que requeria el

desarrollo enmarcado en una sociedad civilizada. Asi, el tiempo local debia conectarse

Kusch, R. (2000) La encrucijada de estar no mds. Obras completas. Tomo II.
Buenos Aires. Editorial Ross.

Explicaba Alberdi la necesidad de habilitar la transformacién acontecida en las ciudades litorales a los
espacios del interior de la reptiblica. “Al nuevo régimen le toca invertir el sistema colonial, y sacar al
interior de su antigua clausura [...] el medio mas eficaz de elevar la capacidad y cultura de nuestros
pueblos de situacién mediterrdnea a la altura y capacidad de las ciudades maritimas, es aproximarlos a la
costa, por decirlo asi, mediante un sistema de vias de transporte grande y liberal, que los ponga al alcance
de la accion civilizadora de la Europa [...] los grandes medios de introducir la Europa en los paises
interiores de nuestro continente en escala y proporciones bastante poderosas para obrar un cambio
portentoso en pocos afios, son el ferrocarril, la libre navegacién interior y la libertad comercial Europa
viene a estas lejanas regiones en alas del comercio y de la industria, y busca la riqueza en nuestro
continente la riqueza, como la poblacién, como la cultura.” (Alberdi, 2017, 103/104)
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con precision al tiempo mundial, ya que lograr tal homogeneidad temporal era
fundamental para la insercién internacional y para asociar el ritmo del progreso local al
del europeo. Luego, el Estado tenia la obligacion de erigir toda esta organizacion de
velocidad, precision y uniformidad si queria entablar relaciones con los paises que
podian invertir y facilitar el camino del progreso. En este sentido afirma Reinhardt
Koselleck.
“...con la mecanizacion y su organizacion industrial y capitalista el postulado de
la aceleracion obtiene su confirmacion universal en la experiencia cotidiana de
cada uno [...] La division del trabajo hizo posible no sdlo el incremento de la
produccion, sino también de la misma productividad. Cualquier ahorro del
tiempo en la produccion se traducia en un aumento de la cantidad de productos
fabricados. Se logré asi liberar un crecimiento universal y supraestructural de
las necesidades: la satisfaccion de viejas necesidades se vio acompafiada de la
creacion y la satisfaccion de necesidades siempre nuevas. Pronto se evidencid
que, mediante la construccion de lineas férreas [...] podian ser transportadas en
iguales unidades de tiempo cada vez mds personas y mercancias en intervalos
temporales cada vez mds cortos.” (Koselleck, 2003: 66)
Si la civilizacion no esperaba, la aceleracion le permite calmar la ansiedad,
transformando una caracteristica particular de los medios técnicos de comunicacion en
un valor universal que se reafirmaba y renovaba en la experiencia particular cotidiana
de los pasajeros. El ferrocarril economizaba tiempo y sumaba al ahorro del mismo en la
produccion economica. Consiguientemente, aceleracion y ahorro son condiciones del
sujeto civilizado que influyen en el beneficio individual y social de la nacién. Menor
tiempo ocioso es mayor produccion material y existencia dedicada al trabajo y la
acumulacién de riqueza, instancia que se imponia como légica universal propia de los
paises que llevaban a cabo su proyecto civilizador. El ferrocarril lograba asi convertirse
en un simbolo de la aceleracion, el ahorro de tiempo, la produccién, la acumulacién

capitalista y el progreso.

3.5. El capital extranjero y los ferrocarriles como simbolos de desarrollo
material.

El concepto de ferrocarril operaba extendiendo su significacion mas alla de la de un
medio de comunicaciéon comtn. En la época, era utilizado para expresar nociones de

orden politico y moral, progreso social, poblamiento virtuoso e insercion en el mundo
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civilizado. También, el ferrocarril personificaba la expansion en el territorio argentino
de la riqueza que provenia de los paises centrales. Afirmaba Juan Bautista Alberdi.
“...la libertad de accion dada al capital se asegure por tratados internacionales
de comercio, a mds de estarlo por la Constitucion. En esa virtud se han
estipulado ya tratados con Inglaterra, Francia y Estados Unidos, que aseguran la
accion de los capitales extranjeros empleados en la navegacion de los rios
interiores abiertos a sus banderas. Se deben hacer tratados que rodeen de igual
inmunidad todo banco, todo ferrocarril, canal, muelle, fdbrica, en que flote una
bandera de la nacién amiga a que pertenezca el que explota esas industrias,
ejerciendo un derecho civil que ha consagrado la Constitucion, y que deben
garantizar los tratados en favor de los capitales extranjeros [...] Eso es colocar
bajo la garantia de los tratados la civilizacion material de la Republica
Argentina, que, como se ha dicho arriba, consiste en los capitales transformados
en ferrocarriles, telégrafos, canales, puentes, muelles, fdbricas....” (Alberdi, S/A:
81)
Los capitales extranjeros eran pensados por Juan Alberdi como la expresion de la
riqueza internacional interviniendo en Sudamérica y transformando el modelo de atraso
material permanente en uno de produccién y acumulacién que favorecia la relacion con
el mundo y la modernizacién capitalista®. Es por eso que el ingreso de los mismos bajo
la proteccion del Estado acrecentaba y garantizaban la “civilizacion material”, que se
expresaba, entre otras cosas, en los ferrocarriles. Consecuentemente, las
transformaciones del aparato legal debian acompafiar y garantizar la expansion de la

riqueza extranjera y su intervencion en la “economia civilizada”*

ya que, como habia
sucedido en los paises centrales, Argentina podria alejarse definitivamente del estado
permanente de carestia generalizada. Los modos de favorecer a las sociedades y
particulares que buscaban realizar todo tipo de inversiones en general, y en ferrocarriles
en particular, eran recurrentes en las voces de la época. Domingo Faustino Sarmiento lo

planteaba en su discurso en el Senado del Estado de Buenos Aires, en la sesion del 8 de

Proporcionaba Alberdi dimensiones extraordinarias al capital “...la actividad del capital, instrumento
magico llamado en nuestra América del Sud, no sdlo a fecundar la produccion, sino a poblar, a civilizar, a
difundir la luz y la moral...” (Alberdi, S/A: 54)

La conformacién de ciertas figuras legales debia acompafiar el desarrollo empresarial.“La sociedad
anénima, es decir, la sociedad que hace los ferrocarriles, que establece las lineas de vapores, que funda
bancos de descuento, casas de seguros para colocar la riqueza al abrigo del fuego, de la mar y de la
desgracia; la sociedad a que deben la Inglaterra y los Estados Unidos su prosperidad industrial, y a la que
ha de deber nuestra América del Sud su emancipacion de la barbarie y del atraso; la sociedad an6nima, ni
siquiera es mencionada por nuestras leyes civiles y de comercio.” (Alberdi, S/A: 59)

19

Ensenada, provincia de Buenos Aires, 5, 6 y 7 de diciembre de 2022
ISSN 2250-8465 - web: http://jornadassociologia.fahce.unlp.edu.ar/



Xl Jornadas de Sociologia de la UNLP:
Sociologias de las emergencias en un mundo incierto

agosto de 1857, donde se debatian las condiciones a imponer a la empresa del ferrocarril
a la Ensenada.
“Pero se dice: no hagamos nada en favor de la empresa. Pero se presenta una
persona, sea nacional o extranjero, jel trabajo es siempre nacional! y dice: yo
quiero poner un camino en tal parte; y se le concede y se enriquece. ;Qué le
concedemos con esto? ;El permiso de moverse, el permiso de hartarse de dinero?
jPues no! jQue se harte de dinero! [...] y tal es mi conviccion a este respecto, que
yo propondria una prima: “al que realice un ferrocarril en el estado de Buenos
Aires se le regala un millén de duros [...] No se quiere dar ahora esas miserables
cuadras de terreno y entre tanto se han estado dando afios enteros veinte, treinta
y setenta leguas. Preguntese a los grandes propietarios, ;cudnto les han costado?
Nada, absolutamente nada: han adquirido esas tierras por el favor del gobierno
en la administraciéon de Rosas, o antes por las leyes y las tradiciones de este
pais” (Halperin Donghi, 2007: 339/340/341)
La rentabilidad de las empresas era ponderada ya que su generacién de riqueza
aseguraba el progreso material del pais y para Domingo Sarmiento debia ser
directamente premiada. El debate exhibia el conflicto de intereses entre la concepcion
de la moderna sociedad de mercado, propia del sistema capitalista de la época, y la
mirada conservadora respecto de la sesién de tierras. Y a modo de argumento afirmaba
lo ilégico de la situacion que se daba durante el gobierno de Juan Manuel de Rosas
donde se repartian tierras de manera generosa entre los estancieros. Para Sarmiento le
parecia inentendible que se le negara tierras a todo capitalista o sociedad que traia
progreso y riqueza con su inversion en ferrocarriles®'. Puede pensarse entonces que los
argumentos referidos a las facilidades a la instalacion de innovaciones tecnologicas
como el ferrocarril, su asociacién a la inversion extranjera como forma de consecucion
casi excluyente y la inmigracién extranjera como factor humano activo en la gestion

productiva constituian una imagen discursiva preminente en la época. Para Bartolomé

31 Afirmaba Sarmiento, en su discurso a la honorable camara de diputados del 2 de agosto de 1860,
“Los ferrocarriles son la facciéon prominente de la época y quedarse atras en su construccion es derogar de
la categoria de pueblos cultos, y pretender luchar desarmados de todos los medios conocidos con causas
de atraso de otro modo insuperable [...] El medio llano de ir directamente a los resultados es remover los
obstaculos que impediran por hoy y por siempre la difusién de las vias férreas, y es el que aconseja el
gobierno en el proyecto adjunto, a saber, subdividir la propiedad territorial expropiandola en el trayecto
del ferrocarril que penetra en las campafias, para anticipar y acumular productos transportables y
poblacion sobre la zona que recorre la via. Este es el sistema que han seguido en los Estados Unidos”
(Halperin Donghi, 2007: 442/443)
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Mitre el capital ingles asociado a las empresas ferroviarias cumplia a la perfeccion con
estas premisas™.
“Mds noble lucha y mds grande triunfo es llevar la alegria y la esperanza a las
mds remotas poblaciones de la Campana, anuncidndoles con el silbato de la
locomotora, que una nueva era de gloria pacifica y abundancia comienza para
ellos. Por eso al derramar sobre el proyectado terraplén de la via, mi carretilla
llena de tierra argentina, que el capital inglés y el trabajo de los inmigrantes va a
fecundar, agregué: que éste era el feliz presagio de un gran futuro [...] Todos los
que como huéspedes desembarcan en nuestras playas y se colocan como
habitantes bajo el amparo de nuestras leyes hospitalarias, traen su contingente
moral y material a nuestra civilizacion, y mancomunan por el hecho sus
esfuerzos, sus sentimientos y sus intereses con los nuestros. Nos traen sus brazos
robustos, sus capitales, su inteligencia prdctica y tedrica, su actividad, su sangre
y su corazon también. Incorporados a los elementos constitutivos de nuestra
sociabilidad, estas fuerzas vivas funcionando armoniosamente forman lo que
podemos llamar nuestro capital social en circulacion [...] ;Cudl es la fuerza que
impulsa este progreso? Sefiores, es el capital inglés...” (Halperin Donghi,
2007,332/333)
Las imagenes asociadas al ferrocarril condensaban dos aspectos que,
para Bartolomé Mitre, eran producto del desarrollo econdmico:
abundancia y paz. Estos atributos se generaban a partir de la unién
de la tierra argentina, el capital inglés y el trabajo de la inmigracién
extranjera, lo que plantea que la férmula alberdiana de tierra, capital
y trabajo se expresaba de manera clara en el discurso de Mitre,
sefalando como la asociacién presente de estos factores econdmicos
generarian un futuro fecundo. Nuevamente, lo legal aparecia como
precondicion que, motivando y consolidando la presencia de
inmigracién extranjera, aseguraba la emergencia de la civilizacién
gue transformaria con su fuerza productiva, sus capitales y su
clarividencia practica las condiciones materiales del suelo argentino.
Esta idea de un “capital social” activo y unificado en un solo objetivo,

el progreso econémico argentino, solo se podia llevar a cabo, segun el

32 Discurso pronunciado en la inauguracion del ferrocarril del Sur de Buenos Aires, el primero de marzo
de 1861.
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autor, con el impulso y la intervencién transformadora del capital
inglés. Para Mitre, la accién benéfica del capital inglés proyectaba
matices religiosos y espirituales,*®* que se asociaban al reconocido
potencial del mismo para generar riqueza donde interviniera. 3* Esta
construccion discursiva, que asociaba factores metafisicos y fisicos,
buscaba reforzar la argumentacidn preeminente de la época
revelando al capital extranjero como una especie de “demiurgo” que
ordenaba, potenciaba y vinculaba eficientemente el desarrollo
material mundial, regional y local.

Asociados a la idea de desarrollo material pueden advertirse ciertos aspectos de la
operatividad simbolica del ferrocarril en el inciso incluido en la ley 346 de
ciudadania promulgada definitivamente en octubre de 1869. Estos hacian referencia
a los servicios utiles para el desarrollo de la naciéon que permitian acceder a la
ciudadania por naturalizacion *. Los debates que se analizan exhibian discusiones
que se daban dentro del imaginario de soluciones posibles para desarrollar una
nacién civilizada. Haciéndose propio un lenguaje y un espacio de inteligibilidad, que
estructuraba las bases de entendimiento de los actores del ambito legislativo, se
observaba la importancia del ferrocarril para la constitucién del cuerpo material,
politico y civil de la Nacion. En relacion con esta 16gica, dentro de los debates de la
ley 583 se expresaron posiciones como la del diputado Rafael Ruiz de los Llanos®
que consideraba este proyecto de vital importancia.®®

“...ligando por arterias férreas a todas las provincias del interior, que no

pueden levantarse aplastadas por el enorme peso de las distancias y de su

33 Expresaba Bartolomé Mitre: “Pero como los ingleses saben que los pueblos no mueren
ni quiebran, creyeron en la inmortalidad de su capital; y hoy lo ven resucitar en
forma de rieles, de locomotoras y carbén de piedra, para abrir el camino del
desierto prometido” (Halperin Donghi, 2007, 334)

34 Esta potencialidad Mitre la atribuia al caracter imperialista de la inversién capitalista. “A esta
confianza racional en el porvenir de los pueblos nacientes, es que debe el comercio inglés ser poseedor
del mas gigantesco capital que haya tenido jamas el mundo, reproductivamente colocado en todo el
mundo, cuyos intereses y provechos hacen afluir el oro a su gran mercado monetario, siendo sus
tributarios todos los que le deben. Tal es el secreto de la abundancia del dinero en Londres, y tal es la base
de la prosperidad del comercio britdnico, cuyo capital a la manera de un gran personaje, como dije antes,
vive de sus rentas, sin dejar por esto de trabajar para acrecentarlo.” (Halperin Donghi, 2007: 334)

35 “TITULO II DE LOS CIUDADANOS POR NATURALIZACION ART 2.- Son ciudadanos por
naturalizacion: [...] 4.- Ser empresario o constructor de ferrocarriles en cualquiera de las provincias. “

36 El tratamiento de la ley se inici6 en el Senado el 5 de septiembre de 1872 y, luego de ser convenido en
ambas cdmaras, se sanciond el 24 de octubre del mismo afio como “LEY 583. Construccion y explotacién
de varias lineas férreas, por empresas particulares y con garantia de la Nacién”.

37 Diputado por Salta. https://apym.hcdn.gob.ar/biografias/

38 Septuagésima sexta sesién ordinaria del quince de octubre de 1872 bajo la presidencia del Sr. Carrillo.
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propio aislamiento; al ponerlas en contacto con el litoral por un lado y con el
Pacifico por otro, hard circular la vida y el movimiento en todo este gran
organismo que se llama Republica Argentina, consagrando para siempre la
integridad nacional y asegurdndola, en cierto modo, por vinculos de hierro.
Una vez que este proyecto sea una realidad, habrdn desaparecido los obstdculos
a la fdcil y rdpida comunicacion de los pueblos y veremos entonces como, como
por encanto, se levantan los ingenios de aztcar, se explotan los ricos minerales
de las provincias andinas, se cultiva en grande escala el tabaco, el café, el
algodon, el cacao y todas las variadas producciones de que es capaz el fértil
suelo de la Republica y como, constituyéndose verdaderamente la industria
nacional, derrama por todas partes sus manufacturas, nos libra de ser
eternamente tributarios del extranjero y en poco tiempo mds, llega la
exportacion a ser una fuente importante de la renta publica y un elemento
poderoso de nuestro desenvolvimiento econémico [...] Sin ferrocarriles, que es
hasta el presente la tltima expresion de la viabilidad, de la perfeccién de los
trasportes, los capitales no se invierten, la poblacion no afluye y donde estos
agentes no aumentan y se vigorizan dia por dia, reina la estabilidad, que en este

siglo quiere decir atraso”. (HCDN, 1872, 863)

Una concepcion organicista por parte del diputado expresaba la importancia del
movimiento de personas y mercancias como factores constitutivos y necesarios para
iniciar y consolidar el progreso del pais. El ferrocarril como medio para generar este
intercambio integraba los espacios vacios colaborando con la formacién de la unidad
nacional, que era asegurada por estos “caminos de hierro”. El progreso econémico,
obstaculizado por la distancia y la quietud como factores de atraso, se aseguraba por la
comunicacion ferroviaria que “por encanto”, levantaba todas las restricciones que se
presentaban al desarrollo de la potencialidad econémica del territorio. Esta nocion
acerca de lo que impedia o permitia la intrinseca e inevitable riqueza y “felicidad” del
pais era articulada con la idea de la necesaria intervencion del ferrocarril para asegurar
el desarrollo material. La capacidad civilizadora y de cohesion politica que el ferrocarril

simbolizaba en su funcién de transporte, aumento y fluidez de capitales y de personas,
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proveia la certeza segura de un dinamismo eficaz en las relaciones econémicas y

sociopoliticas. Consecuentemente se expresaba® el diputado Guillermo Rawson.*

“...los ferrocarriles, como uno de los agentes mds poderosos de la civilizacion
moderna y como el tinico capaz de sacar a las provincias de la postracion en que
se encuentran. ;Pero quién puede asegurarnos que la traza de estos ferrocarriles
sea la mds adecuada, la mds conveniente para beneficiar a las provincias y
responder a las necesidades comerciales, econdmicas y aun estratégicas de la

nacion?” (HCDN, 1872: 865)

El atraso y la postracion de las provincias debian ser superados por el progreso y el
dinamismo transformador que la interconexién y movilidad del ferrocarril aseguraban.
Para lograr su modernizacion, su progreso material y la consolidacion politica de la
republica, los “caminos de hierro” debian multiplicarse por todo el pais y llegar a
aquellos espacios que estaban alejados del espiritu de industria y laboriosidad y para eso
Rawson entendia al ferrocarril como un factor estratégico y suficiente. Pero también el
relato expresaba las tensiones que se seguian manifestando en la lucha entre las
provincias y Buenos Aires. Al discutir la traza del ferrocarril emergia un espacio de
lucha politica. La estructura y disefio de la misma, asociado a la extraccion y
exportacion de las materias primas*, comenzaba a definir las posibilidades de
conformar un entramado material que implicaba la posibilidad de la extension del
“progreso” a las provincias, es decir, el disefio de la traza del ferrocarril podia incluir o
excluir a las provincias de la estructura del desarrollo econémico y del orden
sociopolitico. Asistir a la concentracién de las redes ferroviarias en la regién central del
pais, con su punto de encuentro en el puerto de Buenos Aires, parecia reeditar la vieja
puja entre Buenos Aires y las provincias del interior, donde la posible concentracién de
la traza en pocas provincias limitaba la posibilidad de un desarrollo mas equitativo.
Tierra, capital y poblacion, debian entramarse activamente, a través de las lineas
ferroviarias, en un conglomerado donde, junto a los centros de civilizacion nacionales o
extranjeros, se formaria una unidad de intereses que explotaria al maximo el incipiente

modelo agroexportador.*

Septuagésima sexta sesion ordinaria del quince de octubre de 1872 bajo la presidencia del Sr. Carrillo.
Diputado del partido nacional por la provincia de Buenos Aires entre 1870 y 1874.
https://apym.hcdn.gob.ar/biografias/
Puede verse un andlisis de la relacion entre modelo agroexportador y traza ferroviaria en Silva e Ibarra
(2017)

Para un andlisis del desarrollo del modelo agroexportador ver Arceo (2003).
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3.6. Conclusiones.

Se ha visto como operaban simbodlicamente las nociones de “ferrocarril”,
“nacion” y “desierto” dentro del sentido general que imponia el proyecto civilizador. El
desierto se conformaba como una idea que desplegaba multiples coordenadas de
sentido. El desierto se identificaba con la barbarie y con su supuesta vacuidad,
extension y quietud, expresaba el atraso y la falta de existencia de las supuestas leyes
naturales y universales del progreso. La necesidad de imponer en el territorio estas
normas y leyes del desarrollo capitalista, para lograr un tipo de apropiacién relacionada
con el desarrollo material, implicaba la regeneracion social de ese espacio. También la
nocién de “vacio” planteaba que quienes habitaban este espacio lo volvian “vacio”
porque no generaban ni estaban aptos para la produccién, el orden y la organizacion
propia de una sociedad civilizada. Lo politico se asociaba a la idea de desierto
expresando un orden indeseable que la poblacién generaba y la imposicién de una
organizacion institucional estatal en este espacio se esforzo en la incorporacion de esta
poblacion, generando las politicas necesarias para la apropiacion del territorio y

modificando sustancialmente todo el orden social.

La idea de nacidn y la legitimidad de la representacion politica y de la gestion
civilizatoria, se dirimié también en la tension sobre los modelos productivos, donde al
propuesto en Argentina, asociado a la inmigracién y capitales extranjeros, se opuso uno
alternativo que sostenia la intervencion y administracion centralizada del Estado y el
uso de capitales locales personificado en modelo paraguayo. Este modelo y el argentino
se pondran en discusion frente al conflicto bélico de la Triple Alianza, donde la
posibilidad de un desarrollo industrial autonomo paraguayo quedo sepultado por el
triunfo en la guerra de los aliados y por la expansion del proyecto civilizatorio asociado
a la insercion internacional mediante el intercambio irrestricto de capitales, mercancias

y personas.

El uso mitico de los conceptos de desierto y ferrocarril, como problema y
solucion respectivamente, asociados a la discusion sobre la idea de nacionalidad como
factor determinante del modelo de desarrollo a imponer, densificaba el escenario de
sentido y de inteligibilidad en lo referido a la importancia de la movilidad, la
comunicacion y el ritmo veloz en la constitucion del cuerpo politico y civil de la nacion.

Asi, la idea de ferrocarril como simbolo de progreso y factor de consolidaciéon del
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desarrollo politico, econémico y civil nacional, emergia como una innovacion técnica
que hacia mucho méas que comunicar. Este fue pensado como un medio de civilizacion,
capaz de acercar la cultura, la industria, los capitales y la poblacion europea a lugares
inhospitos y atrasados segun la concepcion de la época. El ferrocarril era mas que un
medio de transporte y aportaba una capacidad transformadora, extendiendo sus
posibilidades y funciones estrictamente técnicas. También simbolizaba el progreso que
avanzaba y al que habia que asirse para no perder la oportunidad de ser parte del mundo
civilizado. El movimiento, la aceleracion y la dinamica del traslado expresaba un estado
de cosas diferente a la quietud improductiva, llevando a pensar la posibilidad de esta
transformacion como una instancia inevitable de las leyes naturales y universales de la

historia.
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